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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencio de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigacdo e de prevencio de acidentes aeronduticos.

A elaboracio deste Relatério Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipdteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relacdo as circunstincias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nao ¢é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicdo dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagiram, propiciando o cendrio favordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia a acati-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacdo para a qual estdo sendo dirigidas.

Este relatorio ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracio de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convengido de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreto n °21.713, de 27 de agosto de 1946.

Outrossim, deve-se salientar a importincia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
Sornecimento de informacées relativas a ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacdo deste
Relatdrio para fins punitives, em relacdo aos seus colaboradores, macula o principio da "ndo
autoincriminacdo" deduzido do "direito ao siléncio", albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, o seu uso para qualquer propdsito, que ndo o de prevengdo de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretacées e a conclusées erroneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PT-VCH, modelo
NE-821, ocorrido em 11ABR2007, classificado como perda de controle no solo.

Durante o pouso, a aeronave tocou a 900m apés a cabeceira 32, fora do limite
lateral esquerdo da pista.

A aeronave derrapou, cruzou a pista e parou no gramado do lado oposto.
Os pilotos sairam ilesos.

A aeronave teve danos graves.

N&o houve designacao de representante acreditado.
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ANAC
CA

CCF
CENIPA
CG

CHT
CRM
GPS
IFR

IMC

Lat.
Long.
METAR
MGO
MLTE
PCM
PLA
PPAA
PPR
RELIAA
RSV
SBLE
SBSV
SINART
SNBR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviagao Civil
Certificado de Aeronavegabilidade
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Centro de Gravidade
Certificado de Habilitagdo Técnica
Crew Resource Management — Gerenciamento dos Recursos da Tripulagdo
Global Positioning System — Sistema de Posicionamento Global
Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos

Instrument Meteorological Conditions — Condi¢cdes meteoroldgicas de voo por
instrumentos

Latitude

Longitude

Informe Meteoroldgico Aeronautico Regular

Manual Geral de Operagbes

Habilitagdo de classe de aviées multimotores terrestres
Licenca de Piloto Comercial — Avido

Licenca de Piloto de Linha Aérea — Avido

Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
Licencga de Piloto Privado — Avido

Relatorio de Investigacdo de Acidentes Aeronauticos
Recomendacéo de Seguranca de Voo

Designativo de localidade — Aerédromo de Lengéis, BA
Designativo de localidade — Aerédromo de Salvador, BA
Sociedade Nacional de Apoio Rodoviario e Turistico Ltda.
Designativo de localidade — Aerédromo de Barreiras, BA
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Modelo: NE-821

Operador: ATA -

Lat. 12°29°20”S — Long. 041°16'23"W
Municipio — UF: Lencdis — BA

AERONAVE Matrl_cula: PT—\(CH Aire TEG BEASEE L5
Fabricante: Neiva
Data/hora: 11 ABR 2007 / 10:00 UTC

OCORRENCIA Local: Aerédromo de Lengois (SBLE) Tipo:

Perda de controle no solo

1 INFORMAGCOES FACTUAIS
1.1 Historico da ocorréncia

A aeronave decolou do aerédromo de Salvador, BA (SBSV) com destino ao
aerédromo de Barreiras, BA (SNBR) com pouso intermediério no aerédromo de Lencdis,

BA (SBLE).

Durante o pouso no aerédromo de Lengéis (SBLE), a aeronave tocou fora do limite

da lateral esquerda da pista, a 900m apds a cabeceira 32.

Quebrou o trem de pouso do nariz, danificando os trens principais e as hélices.
Em seguida, cruzou a pista parando no gramado do lado oposto.

1.2 Danos pessoais

Lesbes Tripulantes Passageiros Terceiros
Fatais - - -
Graves - - -
Leves - E -
llesos 02 - -
1.3 Danos a aeronave
A aeronave teve danos graves.
1.4 Outros danos
Nao houve.
1.5 Informagdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informagoes acerca dos tripulantes
HORAS VOADAS
DISCRIMINACAO PILOTO COPILOTO
Totais 18.650:00 1.455:00
Totais nos ultimos 30 dias 23:00 21:35
Totais nas ultimas 24 horas 00:00 00:00
Neste tipo de aeronave 1.588:00 600:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 23:00 21:35
Neste tipo nas ultimas 24 horas 00:00 00:00

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo operador.

1.5.1.1 Formagao

O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) no Aeroclube da Bahia,

em 1973.
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O copiloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) na Escola de Aviacédo
Civil — ltapolis, SP, em 2000.

1.5.1.2 Validade e categoria das licengas e certificados

O piloto possuia licenca de Piloto de Linha Aérea — Avido (PLA) e estava com as
habilitagbes de avides classe multimotores terrestres (MLTE), de tipo E110 e E121 e de
voo por instrumentos (IFR) validas.

O copiloto possuia licenca de Piloto Comercial — Avido (PCM) e estava com as
habilitagées de avides classe multimotores terrestres (MLTE), e de voo por instrumentos
(IFR) validas.

1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

Os pilotos estavam qualificados e possuiam experiéncia suficiente para realizar o
tipo de voo.

1.5.1.4 Validade da inspec¢do de saude
Os pilotos estavam com seus Certificados de Capacidade Fisica (CCF) validos.

1.6 Informacdes acerca da aeronave

A aeronave, de numero de série 821012, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Neiva, em 1986.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.
As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escrituragdes atualizadas.

A Ultima inspecgao, do tipo “200 horas”, foi realizada em 19MAR2007 pela oficina
Abaeté, em Salvador, BA, estando com 50 horas voadas apds a inspecao.

A ultima revisao geral, do tipo “1000 horas”, foi realizada em 09AGO2005 pela
oficina Abaeté, em Salvador, BA, estando com 245 horas e 30 minutos voadas apés a
inspecéo.
1.7 Informacoes meteorolégicas

O METAR de SBLE, no momento do acidente, indicava:

METAR SBLE 111000Z 00000KT 8000 -RA SCT 018 BKN 070 19/19 Q 1018

Vento calmo, visibilidade de 8.000m, chuva leve, nuvens esparsas a 1.800 pés de
altura, nebulosidade de 5 a 7 oitavos a 7.000 pés, temperatura de 19 graus Celsius e ponto
de orvalho 19, pressao atmosférica de 1018hPa.

1.8 Auxilios a navegacio

Nada a relatar.

1.9 Comunicagodes

A Radio Lencois informou as condigcdes do campo com o0s seguintes dados: vento
calmo, ajuste do altimetro 1.018, temperatura de 19 graus, chuva fina e teto de 1.800 pés.
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1.10 Informacgoes acerca do aerédromo

O aerédromo era publico, administrado pelo Governo do Estado da Bahia e
operava visual (VFR) diurno e noturno (sob demanda).

A pista era de asfalto, com cabeceiras 14/32, dimensbes de 2.082 metros de
comprimento por 30 metros de largura e elevacao de 1.676 pés.

Possuia um servigco de radio operado pela Sociedade Nacional de Apoio Rodoviario
e Turistico Ltda. (SINART), com horario de funcionamento das 06h as 18h.
1.11 Gravadores de voo

Nao requeridos e nao instalados.

1.12 Informagdes acerca do impacto e dos destrogos

A aeronave tocou no solo a dois metros da lateral esquerda da pista, perdendo o
trem de pouso do nariz e danificando os trens de pouso principais e as hélices.

Em seguida, atravessou a pista para a outra lateral, arrastando-se por uma
distancia aproximada de 150m, parando sobre a area gramada, apés um giro de 120 graus.

1.13 Informagoes médicas, ergondmicas e psicoldgicas
1.13.1 Aspectos médicos
Nao foram encontrados indicios de alteragdes de ordem médica relevantes para o

acidente.
1.13.2 Informagoes ergonémicas

Nada a relatar.

1.13.3 Aspectos psicoldgicos
Informacdes levantadas durante a investigacdo evidenciaram um comportamento

do comandante da aeronave associado a invulnerabilidade e excesso de autoconfianga.
1.13.3.1 Informacgodes individuais

Nada a relatar.

1.13.3.2 Informagoes psicossociais
Nada a relatar.

1.13.3.3 Informacgoes organizacionais
Nada a relatar.

1.14 Informagoes acerca de fogo

Nao houve fogo.

1.15 Informagoes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave
O abandono da aeronave ocorreu pelas portas principais, sem auxilio externo.

1.16 Exames, testes e pesquisas

Nada a relatar.
8/15
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1.17 Informacgodes organizacionais e de gerenciamento

A empresa aérea iniciou suas atividades em 02FEV1979, como taxi-aéreo. O seu
ultimo Certificado de Homologagdo de Empresa de Transporte Aéreo datava de
13SET2006.

Ficava sediada na Praga Gago Coutinho s/n - Aeroporto Deputado Luis Eduardo
Magalhaes, Hangar Sao Cristévao, na cidade de Salvador, BA.

Era especializada no transporte de passageiros € malotes.
A frota era composta de varias aeronaves de diferentes tipos.

Possuia um setor de treinamento estruturado e organizado para a execucgéo do
Programa de Treinamento.

1.18 Aspectos operacionais

O voo de transporte de malotes naquele trecho era uma rotina para os pilotos da
empresa que decolavam com plano IFR e, apés, modificavam-no para VFR, em face de o
aerodromo de Lencgois operar somente em condi¢ées visuais.

Durante a entrevista, foi constatado que o comandante néo tinha certeza quanto
aos fatores de planejamento utilizados na navegagao entre Salvador e Lengdis. O piloto
n&o soube informar, com exatidao, a altitude minima de seguranga naquela rota.

O voo ocorreu em condigées de voo por instrumentos (IMC) e ndo havia aerovia
balizando a rota entre os dois aerédromos.

Segundo o Boletim Meteorolégico Regular (METAR) do aerédromo de Lencgois, BA
(SBLE), a visibilidade era de 8.000 metros e o teto de 7.000 pés. Os pilotos reportaram que
no momento do pouso as condi¢gdes eram de 2.000 metros de visibilidade e de 400 pés de

teto.
Conforme relato dos pilotos, chovia muito e o para-brisa do lado esquerdo (do

comandante) se encontrava embagado. Também reportaram que néo houve o briefing de
aproximacao com o estabelecimento do nivel minimo de descida e dos procedimentos de

arremetida.

A pista somente foi avistada pelo copiloto quando a aeronave se encontrava no
lado esquerdo da mesma, no través da cabeceira 32, a cerca de 400 pés de altura.

O comandante perguntou se havia condicdes de o copiloto realizar o pouso, e este
respondeu que nao havia porque tinha pouca pista e a aeronave ainda estava a 400 pés de
altura.

O comandante guinou a aeronave para a direita, deixando-a na direcdo de 45
graus com o eixo da pista e comandou o trem embaixo e os flapes a 25 graus (deflexdo
maxima). Na tentativa de pousar em uma trajetéria diagonal ao eixo da pista, a aeronave
afundou rapidamente, tocando bruscamente o solo.

Durante a acgédo inicial, foi constatado que o interruptor do sistema de
desembagamento dos para-brisas encontrava-se na posicao “OFF".

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.
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1.19 Informacgodes adicionais

O GPS foi utilizado pela tripulagdo, durante o voo, como fonte primaria de
navegagao em razao da dificuldade em se estabelecer o voo em condigées visuais (VFR).

A ICA 100-12 — Regras do Ar e Servicos de Trafego Aéreo estabelecia que:
‘voos VFR néo poderdo pousar, decolar, entrar na ATZ ou no circuito de trafego de tal

aerodromo se:
a) o teto for inferior a 450 m (1500 pés); ou
b) a visibilidade no solo for inferior a 5 km.

O Manual Geral de Operagdes (MGO) da empresa também preconizava as
condigbes minimas para a operagao sob regras de voo visual (VFR), como seria necessario

em Lencdis.

1.20 Utilizagao ou efetivacdo de outras técnicas de investigagio

N&o houve.

2 ANALISE

Como nao havia aerovia balizando a rota entre os dois aerédromos, e como o
aerodromo de Lengdis s6 operava sob regras de voo visual, constata-se que havia a
necessidade de a fripulagdo realizar um planejamento detalhado da rota a ser voada,
determinando a altitude minima de seguranca para se efetuar uma descida, obedecendo as
regras de trafego aéreo e os principios basicos de seguranca operacional.

A informacgéo meteoroldgica prestada pelo operador da radio Lencois (vento calmo,
ajuste 1018, temperatura de 19 graus, chuva fina e teto de 1800 pés) pode ter influenciado
a tripulacao na decisdo de prosseguir para a descida e tentar o pouso no SBLE.

Ao verificar que as condigdes meteorolégicas do momento eram piores do que a
informacéo prestada pela radio, a tripulagao deveria ter arremetido e prosseguido para uma
alternativa, mas é provavel que experiéncias positivas anteriores e o excesso de confianca
tenham influenciado no julgamento do comandante em relagdo as condigdes

meteorolégicas.

Provavelmente o comandante deixou de relatar ao copiloto quais seriam os
procedimentos para o caso de uma aproximagdo perdida em razdo da sua grande
experiéncia no tipo de operacao e naquele aerédromo.

O copiloto, ao avistar a pista, ndo foi assertivo bastante para influenciar
efetivamente na tomada de decisao do comandante em relacédo ao prosseguimento para o
pousoO.

Apesar de o copiloto negar-se a assumir o comando da aeronave para efetuar o
pouso, por nao sentir-se seguro, o comandante prosseguiu na tentativa de pousar a
aeronave em uma trajetéria diagonal com o eixo da pista, mesmo estando com o seu para-
brisa embagado e em uma aproximacao final desestabilizada.

Os aspectos apontados anteriormente revelaram um inadequado gerenciamento
dos recursos de tripulagdo (CRM) entre os tripulantes.

A descida para Lengdis somente poderia ter sido realizada até o nivel minimo de
seguranga. A tripulagdo, porém, efetuou a descida até 400 pés em condi¢gdes de voo por
instrumento (IFR). O procedimento correto seria prosseguir para o aeroporto de alternativa,
uma vez que o aerédromo de Lencgdis s6 operava sob condi¢des visuais.
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3 CONCLUSAO
3.1 Fatos

a) os pilotos estavam com seus CCF validos;

b) os pilotos estavam com seus CHT validos;

c) os pilotos eram qualificados e possuiam experiéncia suficiente para realizar o
Voo,

d) a aeronave estava com o CA valido;

e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) segundo o METAR do aerédromo de Lencdis, a visibilidade era de 8.000 metros
e o teto de 7.000 pés;

g) o voo ocorreu em condi¢des de voo por instrumentos (IMC) e ndo havia aerovia
balizando a rota entre os dois aerédromos;

h) os pilotos reportaram que, no momento do pouso, as condi¢gdes eram de 2.000
metros de visibilidade e de 400 pés de teto; '

i) n&o houve briefing de aproximagdo e nem o estabelecimento do nivel minimo de
descida e dos procedimentos de arremetida;

j) o co-piloto reportou ter avistado a pista quando a aeronave se encontrava ao
lado esquerdo da mesma, no través da cabeceira 32, a cerca de 400 pés de altura;

k) o comandante perguntou se havia condi¢cbes de o copiloto realizar o pouso, e
este respondeu que nao havia porque tinha pouca pista e a aeronave ainda estava a 400
pés de altura;

[) o comandante guinou a aeronave para a direita, deixando-a na direcao de 45
graus com o eixo da pista e comandou o trem embaixo e o flap a 25 graus (deflexdo
maxima);

m) na tentativa de pousar em uma trajetéria diagonal ao eixo da pista, a aeronave
afundou rapidamente, tocando bruscamente o solo;

n) a aeronave teve danos graves; e
0) os pilotos sairam ilesos.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano

3.2.1.1 Aspecto Médico
N&o contribuiu.

3.2.1.2 Aspecto Psicoldgico
3.2.1.2.1 Informagodes Individuais
a) Atitude — contribuiu

O comandante ndo teve a capacidade de realizar uma analise critica da situagéo,
pois decidiu realizar o pouso com a aeronave fora das condigées minimas de seguranca
previstas (aproximacao final desestabilizada), chovendo e com o para-brisa do seu lado

embacado.

11/15

y



| RF A-005 /CENIPA/2012 | [ PT-VCH | 11ABR2007 |

b) Processo decisério — contribuiu

Apesar de o co-piloto ter-se negado a assumir os comandos para realizar 0 pouso,
o0 comandante prosseguiu, evidenciando uma atitude de invulnerabilidade.
3.2.1.2.2 Informagodes Psicossociais

Nada a relatar.

3.2.1.2.3 Informagdes organizacionais
Nada a relatar.

3.2.1.3 Aspecto Operacional

3.2.1.3.1 Concernentes a operagao da aeronave
a) Condig6es meteoroldgicas adversas — contribuiu

As condigées meteorolégicas impediram a visualizagédo da pista com a antecipacao
necessaria para a realizagao do pouso com seguranca.

b) Coordenacgao de cabine — contribuiu

Nao houve uma adequada distribuicdo de tarefas na cabine. O comandante tomou
decisdes isoladamente, sem a participagdo do co-piloto.

c) Esquecimento do piloto — indeterminado

E possivel que o comandante tenha se esquecido de ligar o sistema de
desembacgamento do para-brisa.

d) Indisciplina de voo ~ contribuiu

O comandante deixou de observar as Regras de Trafego Aéreo em vigor € os
minimos meteorolégicos estabelecidos no MGO da empresa.

e) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

O comandante nao avaliou adequadamente as condigdes meteorolégicas do
aerédromo de Lencgodis e julgou que seria possivel realizar o pouso com seguranga.

f) Planejamento de voo — contribuiu

O piloto desconhecia a altitude média do terreno e ndo sabia qual seria a altitude
minima de seguranca para realizar uma descida em condicdes de voo IFR.

g) Supervisdo gerencial — contribuiu

Nao houve o acompanhamento adequado das fases de planejamento e execucéo
daquele voo no ambito gerencial da empresa.

3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgaos ATS

N&o contribuiu.

3.2.2 Fator Material
3.2.2.1 Concernentes a aeronave
N&o contribuiu.
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3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas de tecnologia para ATS

N&ao contribuiu.

4 RECOMENDAGAO DE SEGURANGA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma acdo que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu Gmbito de atuacdo, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condicio latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a Seguranca de Voo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacoes de Seguranga de Voo emitidas pelo SERIPA II:
A ATA Aero Taxi Abaeté Ltda., recomenda-se:
RSV (A) 007 / 2007 — SERIPA I Emitida em 30/05/2007

1) Ministrar aula para todos os tripulantes, a fim de enfatizar o cumprimento da ICA 100-12
Regras do Ar e Servicos de Trafego Aéreo, quanto aos minimos meteorolégicos para o voo
sob Regras de Voo VFR.

RSV (A) 008 / 2007 — SERIPA I Emitida em 30/05/2007

2) Implementar treinamento de CRM (Gerenciamento de Recursos de Cabine) para todos
0s seus tripulantes. :

RSV (A) 009/ 2007 — SERIPA i Emitida em 30/05/2007

3) Implementar procedimentos formalizados no MGO relacionados a operacdo da aeronave
buscando a padronizagdo do planejamento dos voos, especificamente das rotas efetuadas
fora de aerovia, no que diz respeito aos minimos de voo.

RSV (A) 010/ 2007 — SERIPA [l Emitida em 30/05/2007

4) Implementar meios de supervisdo das operacdes a fim de obter informacées sobre a
forma de condugao dos diversos voos realizados fora de aerovia.

RSV (A) 011 /2007 — SERIPA Il ' Emitida em 30/05/2007

5) Incluir no MGO da empresa, no capitulo referente a operagdo da aeronave, a seguinte
condicdo para prosseguir na aproximacao final: “A aeronave devera estar em uma Final
Estabilizada para o piloto prosseguir para o pouso”.

RSV (A) 012 /2007 — SERIPA II Emitida em 30/05/2007

6) Incluir aula, no treinamento inicial para tripulantes da empresa, sobre a importancia para
a Seguranca de Voo do fiel cumprimento de todas as normas previstas nos manuais da
empresa (MGO, MGM, Manual de Cargas Perigosas, PPAA e Programa de Treinamento).

Ao SERIPA 2, recomenda-se:
RSV (A) 013 /2007 — SERIPA Il Emitida em 30/05/2007

1) Realizar Vistoria de Seguranca de Voo na empresa Ata Abaeté Taxi Aéreo a fim de
verificar o cumprimento das RSV emitidas através do presente RELIAA.

RSV (A) 014/ 2007 — SERIPA Il Emitida em 30/05/2007

2) Divulgar na area de sua jurisdicdo, através de seminarios, palestras e vistorias o
conteldo do presente RELIAA e seus ensinamentos aos tripulantes, pessoal de apoio e
diretores das empresas de taxi aéreo.
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Recomendac¢des de Seguranga de Voo emitidas pelo CENIPA:

A ATA - Aero Taxi Abaeté Ltda., recomenda-se:
RSV (A) 053 /2012 - CENIPA Emitida em 22 / 02 /2012

1) Adotar mecanismos visando ao fiel e oportuno cumprimento do seu MGO pelos pilotos,
como meio de elevar as condigdes de Seguranca de Voo.

RSV (A) 054 /2012 - CENIPA Emitidaem 22 / O2 /2012

2) Adotar mecanismos visando estabelecer uma efetiva supervisdo gerencial de suas
atividades aéreas, de forma a inibir o planejamento inadequado dos voos, bem como o
descumprimento de normas operacionais.

RSV (A) 055 12012 - CENIPA Emitidaem 22 /1 O2 /2012

3) Rever a sua sistematica de operagdo nos aerédromos que ndo operam em condicdes
IFR, quando se tratar de voos de transporte de malotes bancarios.

RSV (A) 056 12012 - CENIPA Emitidaem 22 / 02 /2012

4) Divulgar os ensinamentos colhidos na presente investigagdo, no ambito dos pilotos da
empresa, alertando-os quanto aos riscos decorrentes de planejamentos de voo
inadequados, bem como da inobservancia de normas e regulamentos.

A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC) recomenda-se:
RSV (A) 057 12012 - CENIPA Emitidaem 22 102 /2012

1) Divulgar os ensinamentos do presente relatério aos operadores de taxi aéreo, em
especial aos que realizam voos de transporte de malotes bancarios.

5 ACAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Realizada a Divulgagéo Operacional na area do SERIPA II.

6 DIVULGACAO

—~ATA — Aero Taxi Abaeté Ltda.

—Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC)

—-SERIPA I

—Sindicato Nacional das Empresas de Taxi Aéreo (SNETA)
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7 ANEXOS
N&o ha.

Em, 2 / 02 /2012

Brig Ar CARLOS ALBERT
Chefe do.

APROVO O RELATORIO FINAL:

A

TenBrig Ar JUNITI SAITO
Coman te da Aeronautica

AFF
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